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(54) Verfahren zur Infornnationsanzeige in einem Kraftfahrzeug 

(57) Es wird ein Verfahren zur Informationsanzeige in einem 
Fahrzeug vorgeschlagen, wobei auf einer Anzeigenein- 
heit ein Ausschnitt des Bildes einer Kamera angezeigt 
wird, das nach Auswertung durch eine Steuer- und Aus- 
werteinheit ein Verkehrszeichen enthalt. 
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licschreibung 
Stand dcr Tcchnik 

Die I'irfindung gcht aus von einciii Vcrfahrcn zur In forma- 5 
tionsan/eigc in eineni Krafi fahr/ciig nach dcr Cj at lung dcs 
Hauptanspruchs. 

In hcLitigcn Fahrzcugen exist iercn kcincrlei automat i- 
sierte Funktionen zur Unlcrstutzung dcs I'ahrers bci der Ver- 
kehrszeichenerkcnnung. Dicso hat Jcdoch cincn ho hen lo 
Komrorl- und Sicherheitsweri, z. B. zur Warnung des Fah- 
rcrs bci Gcschwindigkeitsbcschrankungcn odcr Ubcrholvcr- 
botcn, bzw. zur Informat ion dcs Fahrers Liber moment an gel- 
tendc Besehrankungcn aufdcssen Wunseh. Bci dcr cxistie- 
renden Vcrkehrsinfrastruktur kann cine Erkennung und Aus- 15 
wcrtung von Vcrkehrszcichcn nur init TTilfe von Bildscnso- 
ren erl"olgen, da die Information rein optisch auswcrlbar vor- 
licgt. Aufgrund der hohen Komfort- und Sicherhcitsrelc- 
vanz einer Verkehrs Zcichenerkennung wird an videobasicr- 
ter Vcrkchrszcichcnerkennung gear bei tel. Die bekannten 20 
Ansiitze gehen a lie von einer Finschriinkung der zu erken- 
nenden Verkehrszeichenmenge aus. Basic rend auf der zu er- 
kcnnenden Verkehrszeichenmenge crfolgt cine liildsegmcn- 
ticrung des von einer Kamcra aufgcnonimcncn Bildes, um 
die intcressiercnden Vcrkchrszeichen zu erkcnncn und zu 25 
kiassilizicrcn. Mil der Kiassifizierung wird die Verkehrszei- 
cheninforniation gcvvonncn, z. B. Gcschvvindigkeitsbegrcn- 
zung auf 70 km/h. Die klassilizicrie Ve rkchrszeic he nin for- 
mal ion wird den I Fall re r iiber cin en t spree hen des Anzeige- 
feld milgeicilt, indcm z. B. die Ziffernkombi nation "70" an- ■>0 
gezcigt wird. Mit dcm Vert'ahren, die [nformationen dcs 
durch den Sensor gewonnenen Bildes auf Vcrkchrszeichen 
zu unicrsuchcn und die A us wcrtung dcm Fahrer anzuzeigen, 
ergibt sich das Problem, daB die Klassifikation sehr sichcr 
e r fo 1 g e n m u B . A n de rn f a 1 1 s i s i n ic h t a u szu sc h I i c Be n , da dc r 35 
l-'ahrcr lalsch informiert wird. Fs ist zu crwarten, daB Fchl- 
klassifikationen eincrsctts die Akzcpianz eincs solchen Sy- 
stems herabsetzen, andercrsciis produkthaftungsrcchthchc 
Fragen aufvvcrfen konnen. Wird cinem I 'ahrcr cine t'alschc 
Geschwindigkcitsbcschrankung eingespiclt, so daB er die 40 
TTochstgeschwindigkeit iibcrschreitct, so sicllt sich die 
Fragc, wer die Ilal'tung aus daraus result icrcndcn Schiidcn 
uberninmit. Nach dcm Stand dcr 'lechnik sind l ehlklassili- 
kationen bci dcr lirkcnnimg von Vcrkchrszeichen nicht aus- 
zuschlicBen. 4> 

Vorleile der lirlindung 

Das crfindungsgcmiiBc Vcrfahrcn zur Fnformationsan- 
zcigc mil den kennzeichnenden N4crkmalen dcs Hauptan- 50 
spruchs hat demgegenubcr den VortciL daB dirckt cin Aus- 
schniii dcs vom Sensor ermittehcn Bildes angczcigt wird, 
ohnc daB cine Auswertung nach (icm rnhalt dcs Verkehrszci- 
chens und cine Klassifikation erl'olgt. Die Auswertung des 
Bildes der Kamcra sucht nach den Uiurisscn dcr Verkehrs- 55 
zeichen und stcllt diesen liildausschniit dirckt dcm I'ahrcr 
dar. Fine Klassilikation ninmit der I 'ahrer sclbst vor. er wird 
lediglich auf das Vcrkchrszeichen hingewicscn und bc- 
kommt es aul* unterstutzendc Art priisenticrt. Solltc bei der 
Auswertung cin l-chler unierlaufcn. wird dcm l ahrcr Icdig- 60 
lich cin liildausschnitt ohnc Vcrkchrszeichen dargeslclll, 
das cr einfach ignoricrcn kann. 

Durch die in den IJnteranspruchcn aufgcfuhrtcn MaBnah- 
men isi cine vortcilhafte Weitcrhildung und Verbcsserung 
dcs im TTauplanspruch angcgcbcnen Verfahrcns moglich. <i5 
Besondcrs vortcilhaft ist es, daB zusiiizlich zu dcm Vcr- 
kchrszeichen noch weitere [ntormationen dargcstcllt wcrdcn 
konnen, wcnn die Auswcrlccinhcit zusiiizlich (nformaiioncn 
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von anderen 1^'ahrzcugsensorcn auBer der Kamcra erhiilt. 
Voricilhaftcrweisc kann so sowohl die Zcit als auch die Fnt- 
fcrnung scit dcr Ictztcn lirkcnnung eines Vcrkehrszcichcns 
angczcigt wcrdcn. 

Vorteilhaftcrweise kann das Vcrfahrcn auch Vcrkchrszei- 
chen mit Zusatzintbrmationen z. B. "nur bci Nassc" bci Gc- 
schwindigkeitsbcschrankungcn ert'asscn. Die Darstellung 
des Vcrkehrszcichcns erfolgt mil dcm Zusatzschild, wobci 
die Darstellung im Anzcigcfeld dcs 1-ahrzeugs zwar die 
Schrift nicht mehrauilosen kann aberaufdas Vorhandcnsein 
des Zusaizzeichens hinwcist . 

Vortcilhaft ist auch, daB bci zusatzlichcr Warnung des 
Fahrers basicrend auf einer Vcrkchrszcichcnklassilikation 
die Transparenz des Verfahrcns crhalten btcibt. Die akusti- 
schc, haptischc odcr optische Warnung des Fahrers basic- 
rend auf dcr Fn format ions vcrarbci lung kann durch den Fah- 
rer Icicht durch Vcrgleich mit dcm Bild dcs Anzcigcfclds 
vc rg I ic he n we rdc n . 

Zeichnung 

Ausfiihrungsbcispiele der Frfindung sind in den Zeich- 
nungen dargcstcllt und in dcr nachfolgcnden ii esc hrei bung 
niihcr crliiutcrt. Fij^. I zcigt cin I'ahrzeug mit cinem Bildsen- 
sor. Fig. 2 cine bcispiclhaftc StraBcnszenc, Fig. 3 cine bei- 
spielhafte StraBcnszenc mit einer zwciten Darstcllungsmog- 
lichkeil. Fig, 4 cine StraBcnszenc mil bcispielhafter Darstcl- 
lungsmoglichkcit. Fig. 5 cine bcispiclhaftc StraBcnszenc mil 
Darstcllungsmoglichkcit und Fig. 6 schematise he Darstel- 
lung dcrSensorik im Kraft tahrzeug. 

Beschrcibung dcs AusfCihrungsbci spiels 

Fig. 1 zeigt die Positionierung dcs Bildscnsors 2 inner- 
halb dcs l-ahrzcugs I. Dcr Bildscnsor 2 wird moglichst hoch 
an zentralcr Position hinier der Windschutzscheibe angc- 
brachi, wobci die Blickrichtung in Fahrtrichtung ausgerich- 
tct ist. Dcr Sensor solltc sich noch im liercich der Schciben- 
wischer belindcn. Fig. 2 zcigi bcispiclhaft cine l ahrbahn 3, 
die von r'ahrbahnbegrcnzungen 9 cingcfaBl isi. Auf dcrcni- 
gegcnkommendcn I'ahrbahn ist schematisch cin cntgegen- 
kommcndcs 1-ahrzcug 8 dargcstcllt. Am rcchten I'ahrbahn- 
rand isi cine Vcrkchrsschildkombination installicrt. IDas Vcr- 
kchrszeichen 4 besitzt cin cinschrankendcs Zusatzzcichcn 5. 
Zudem ist das Vcrkchrszeichen 6 "Achtung V'ahrbahnun- 
cbenhciien" installicrt. Aus dcm Blick cics Fahrers isi das 
Armaturenbrett 10 dcs eigcnen P'ahrzcugs mit dcm Fenkrad 
12 zu schen. Fm Armaturcnbrcii H) ist cin Bildschirm 11 im 
Blickteld dcs Fahrers cingclasscn, auf dcm dcr vom Bild- 
scnsor crfaBte und von dcr Bildvcrarbeitung hcrausgelostc 
Bildausschnitt 7 mil den intcressiercnden Vcrkchrszeichen 
ciargestclh wird. 

Fig. 3 zeigt cine Szcne wic in Fig. 2 bcschricbcn, wobci 
zusatzlich cine Information 13 in cinem l eld des Armatu- 
renbrett s dargcstcllt ist. Fig. 4 zeigt cine weitere l^arstcl- 
lungsform, wobci cine lint fern ungsangabc 14 zusatzlich 
dargcstcllt ist. Fig. 5 zeigt die Darstcllungsform mit einer 
zcitlichcn .Angabe 15. Fig. 6 zeigt schematisch cine mogli- 
ch e Real i sic rung dcs Scnsorauthaus zur f- ah rerun t crstiit- 
zung. Dcr Iiildsensor2 ist iiber cine Fcitung mil einer Ans- 
wer tee lektronik 16 vcrbundcn. Die Ausw^cricelcktronik 16 
wcisi weitere Verbindungcn zu weitcren Scnsorcn 19 z. li. 
cincn Tippsc halter, iiber den I'ahrcrwiinschc an die Ans- 
wer; cclckironik vcrmilteli wcrdcn konnen, und Pahrzeug- 
sc n so re n IK, die z. B. I'ahrzcuggcschwindigkeit, Fnt fc rnung 
odcr Zcit mcssungcn vornehmcn. Die Auswcrtcclektronik 16 
ist mit dcm Sicucrgcriit 17 vcrbundcn. das wicderum mil ci- 
nem AnzciiTcfcId 11 in Vcrbinduntr stcht. Dcr Bildscnsor 2 
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wird in Fahrt rich lung dcs Fahr/.cugs positioniert und nirnnu 
Vidcobildcr dcr Fahr/ciigunigcbung auf. Diesc liildcr wcr- 
dcn iibcr die Lciiung an die ALiswcrtcclcktronik vcnuiticU. 
In der ALisworlcclekt ronik isl cino So fi ware einzLisetzcn, die 
die fur die Fahrerunterstut/Aing bcnoiiglcn Verkcbrs/eichen 
von sonstigcn Bildtcilcn trcnncn kann. lin allgLMiicinon wcr- 
dcn nichi sanitlichc Verkchrszeichcn herausgctrcnnL Dies 
hangt abcr von dor gewahltcn An dcr Fahrerun (erst Lit /.Ling 
ab. Mochtc man dern Fahrcr bcispiclswcisc nur be/Aiglich 
dcr bcsondcrs wichiigcn Klassc von fahrgeschwindigkeits- 
bcgren/cndcn Verkchrszeichen untcrstutzen, so wird man 
die Software derarl geslalicn. daB nur Verkchrszeichen er- 
kannt wcrden, die cine Begrenzung der Flochstgcschwindig- 
kcit vorgeben. Die Software erkennt Verkchrszeichen an- 
hand ihrer UmriBstruklur 7 anhand dcr Farben odcr anhand 
der auf deiu Zeichen be find he hen optischen Strukturen. Zur 
Verkehrszeichenscgmcntierung sind gceigncte Algorithnien 
bekannt, z. B. aus "Detektion von Verkchrszeichen aus mo- 
nochromen Bildfolgen" Diplomarbeit TTolger JanBen. [nsti- 
tut fi-ir iheorctischc Nachrichieniechnik, Univcrsiiat TTanno- 
ver 1997. Fst cin zur Fahreruntcrsttiizung notwendigcs Ver- 
kchrszeichen in eineiu Sensorbild segnicnticrt worden, so 
kann dieses in darauffolgenden Bildern jeweils wieder seg- 
nicnticrt und zcithch vcrfolgt wcrden bis es das Blickfeld 
dcs Sensors vcrlaBt. Durch wiederhohcs S eg men lie re n und 
zeiilichc Verlblgung laBt sich cine Stabihsierung der Frkcn- 
nung relcvantcr Verkchrszeichen errcichen. Nach der Seg- 
nicntierung isl in geeigneicr An. cine Klassilizierung vorzu- 
nehmen, da zu entscheiden ist, ob cin fi-ir die Fahrcrunlcr- 
siLiizung relevanies Verkchrszeichen vorliegt. 13 a be i wird 
cin fur die l ahreruntcrstuizung rclevantes Verkchrszeichen 
nichi Icdighch mit seineiii [nformaiionsinhalt dargcsielh. 
sondern dcr Bildausschnitt, der das Verkchrszeichen en t halt . 
wird dem l alirer dirckt Liber cin Anzeigefcld U angezeigt. 
Hrfolgt die Vcrkchrszeichenerkennung und Segment icrung 
fchlerhafl. was bei der Komplcxitiit der Vcrkchrszeichener- 
kennung nichi vollkommcn auszuschhcL^cn ist, so sieht der 
r-ahrcr in scinein Anzeigefcld cincn beiiebigcn fchlscgmcn- 
tiertcn Szenenausschniit ohne Verkchrszeichen. Er kann das 
l ehiverhahen dcs Svstetus soforl erfasscn und danach han- 
deln. Fs wird keinc t^alsche Sichcrhcit vom System vorgc- 
gaukeh. 

Das System /'ji- Unterstutzung dcs I'ahrcrs kann noch in 
verse hiedcncn Verbcsscrungcn vorkommcn. Mil Hi H e algo- 
riihmischcr Vertahrcn laL^t sich untcr Uitistanden die I^ild- 
quahtiit dcs vom Bikiscnsor aulgenommcnen Bildes vcrbcs- 
sern. Hierzu ziihlen vor allcm Meihodcn der Bitdaullicllung 
bzw. Bildv'crdunklung, Kontrastversiarkung und Kanie nan- 
he bung. Durch diesc Vert'ahren wird das Bild lediglich fLir 
die Betrachiung durch den I 'ahrer verbcssert, abcr nicht sein 
[nformaiionsgchah vertalscht odcr inicrpreiieri. 

liine voneiihafic Ausgesiahung dcs Systems eriaubt, daB 
das [etzte segmenticrte Verkchrszeichen aus dcr Mengc dcr 
I'Lir ciie Jeweihge, gcwLinschtc FahrcrunlerstLilzung relevan- 
ten Verkchrszeichen dem Fahrer auf dem Anzeigefcld 11 
stiinciig prasentiert wird. Auf Autobahnen, aufdcncn im we- 
s e n 1 1 ic he n C J c sc h w i n di g ke i I s beg re n z LI n g e n , I ) be r li o I ve rb*:) t e 
und deren Aulhcbungcn vorkotumen. konnfc dcr l-ahrer 
durch IViiseniation des letzien scgrncnticrlen Verkehrszci- 
chens Liber die jeweils gcllende leiztc l ahrbeschriinkung in- 
tbrmiert wcrden. 

l'{ine weitere voneiihafic Ausgesiahung (tes Systems er- 
iaubt es, cine bestimmtc Anzahl der zeillich zulcizi segmen- 
tierten Verkchrszcichcnbildcr in eincm elektronischen Spei- 
chcr zu hallen. Fn diesem l-all isi cine liingabcmoglichkcii 
Liber cine 'lasiaiur 19 fur den I 'ahrcr vorzuschen, die es ihm 
ermoglichl anzugeben, welches /cichen er priiscnticn bc- 
kommcn mochic. Bcsondcrs sinnvoll ist cine sequcniiclle 



Priisentation der gespeichertcn Vcrkehrszeichenbilder be- 
ginnend mit dem zcitiich zulctzt segment ierten Zeichen. Da- 
bei kann der Fahrer durcii Cjcben eines Signals, z. 11. durch 
gceigncte Tippschalter odcr cine akusiische Fingabe Liber ei- 
5 nen geeigneten Fingabescnsor 19 zum nachsten iiltcren seg- 
mentierten Verkchrszeichen schalten. Somit ist cine lirinne- 
rung des Fahrers auf desscn Wunsch bin an die zcitHch zu- 
lctzt erkannten und segmenliertcn Verkchrszeichen luoglich. 
Neben der aussch I icB lichen Prasentation der segment ierten 

10 Verkchrszeichen ist event uell cine zusatzliche Zeicheninter- 
prelalion sinnvoll. Dabei kann cine symbolhafte Informa- 
tion des Fahrers durch deliniene Zeichen 13, siehe Kij?. 3, 
erfolgen. In diesem F'all kann der Fahrer durch Vcrgleich der 
angezeigten Zeichen mit dem gleichzeitig prase nt ierten 

t5 Fiildausschnitt sofort fcststellen, ob die automat ischc Ver- 
kehrszeicheninterpretation fehlerhaft erfolgt. Auch bier ist. 
die Funkiion dcs Systems transparent, so daB die Verantwor- 
tung aussch I icBlich bcini Fahrcr verbleibt. 

In einer weiteren Austiihrungsform wcrden Warnungen 

^0 an den Fahrer ausgegeben, die aulgrund von In format ionen 
weilcrer Fahrzeugsensoren ge won nen wcrden. So kann z. B. 
ein Geschwindigkeits.signal mit der Ausgabc einer Warnung 
kombiniert wcrden. Wenn der Fahrer schnc Her fahrl, als die 
nach dem Verkchrszeichen zuliissigc Hochsigeschwindig- 

25 keit eriaubt, wird diesc Diskrepanz von der Auswertcinheit 
erkannt und ein akuslisches Warnsignal gencrierl. Dabei ist 
es moglich, einen Warn ton, cine akust ischc Sprachausgabc, 
odcr auch cine opt ischc Warnanzeige zu akiiviercn. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform wird Liber den Bild- 

-^0 sensor und die Auswerieeinheit cine l-'ahrspurerkcnnung 
durchgefUhrt. 

Mit Hilfe dicser biidbasicrten I'ahrspurvertblgung kann 
ein Ausscheren des Fahrzeugs auf die Ciegenfahrbahn, z. li. 
zu tiberholzwecken von der Auswerteeinheii erkannt wer- 
den. Ini Zusamiuenhang mit eincm vorab erkannten Uber- 
holverbot ist es dann moglich, wiederum ein Warnsignal 
auszugeben. 

NFcbcn der Priiseniation des Verkehrszeichens auf dem 
Anzeigefcld II ist es auch moglich, dem Fahrer cine lintfer- 

40 nungsangabe zur VerfLigung zu stellen, die den .Abstand zwi- 
sc hen aktueller Fahrzcugpo.siiion und der Position, an der 
das Verkchrszeichen (ictckiiert wurde, angibt. Die Zusaizin- 
Ibrmation 14, siehe Fig. 4, wird im Anzeigefcld dargestellt. 
Somil hat dcr l ahrer zumindcsi cine cingeschrankie Mog- 

45 lichkeit zu LibeiprLifcn, ob das angezeigie Verkchrszeichen 
Libcrhaupt noch fur ihn relevant ist. Die Fnt fern ungsin for- 
mation kann dabei dirckl aus dem in jcdeiii l ahrzeug vor- 
handenen Fnifernungsmesser cntnommcn wcrden odcr abcr 
durch VerknLipfung von Fahrzcuggeschwindigkeiisinforma- 

50 lion mit der Zcit, die seit der Detektion des Verkehrszei- 
chens vergangcn ist. Die Auswertung der Sensorsignalc er- 
Iblgt in der Auswerieeinheit 16, die Liber die Sieuereinheit 
17 cine mogliche Ausgabc auf dem Anzeigefcld 11 bewirkt. 
Altcrnativ zu einer Darstcllung dcr linlfcrnungsinforiua- 

55 lion kann gleichzeitig mit der Verkehrszcichcndarsicllung 
cine Zeitinlbrniation an den I'ahrcr gegeben wcrden, Dazu 
isl die Zcitditlcrenz zwischcn Vcrkchrszeichcndeickiion und 
der aktuellen Zcit an den Fahrer Uber die Steuercinheit 17 zu 
crtassen. 

60 I'Lir die Bilderfassung fLir die Verkehrszeichcndetektion 
ist cin (.'MOS-Scnsor mil nicht linearcr Wandkennlinie von 
Voricil. Verkchrszeichen bcsiizcn im allgemcinen lackicrte, 
met all ischc Ohcrllachen odcr Kunstsioflbberflachcn, die 
glall sind und cinfaltendes Lichi gut rcllckiiercn. Hc\ ungLin- 

<'>5 stigem Fichteinfall odcr Nach l fahrt en mil Scheinwerferbc- 
leuchtung kann sc^ cine durch Lichtretlektion odcr sonstige 
liffekte vcrursachte extreme Bildhelligkcitsdynanii k auflre- 
len. Mit ITilt'e eines nicht linearen Bildsensors sind diesc 
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HclligkeiisLintcrschiodc bcherrschbtir, so da(.^ cine cinfachc 
•Ersielking cincs auswerl baron Vidcobildes dcr Auswcrte- 
clcklronik zur Vcrfiigung gcslclll wcrden kann. Bcsondcrs 
vorieilhafi isi in dicsorn Zusaninicnhang oin Bildscnsor mil 
logarilhniischer Kcnnlinic, da so einc konsiantc Kontrast- 
auflosung iibcr den gcsanilcn TTclligkeitsbercich gewahrlci- 
slotisl. 



• Paicnianspruche 

10 

1. Vcrl'ahrcn /.ur [nl'orniationsanzcigc in cincMu Fahr- 
zcug, das eino Kamcra (2) und cine dan lit verb un dene 
Sleucr/Auswcrleinhcii (16, 17) /,nr Bilderkennung aut- 
weist, dadurcli gekenn/xiclinet, dal3 auf ciner An- 
zeigceinheit (11) oin Ausschnill des Bildes dcr Kaniera 15 
(2) angezcigt wird, der nach Ausvveriung durch die 
Steucr/Auswerteeinheit (16, 17) ein Verkehrszeichcn 
cnthall. 

2. Vcrl'ahrcn zur rnrornialionsanzeige nach Anspruch 

1, dadurch gckennzcichnct. daB die Stcucr/Auswcrlc- 20 
cinhcit Inforniationcn von uiindcstens cincni weiicrcn 

1 ■ ah rzeug sensor (18, 19) an s we net und daB die lirgcb- 
nisse der Ausvvertung zusiiizhch zurn Ausschnitt des 
Bildes der Kaniera dargestellt wird. 

3. Vcrfahren zur rnlbrniationsanzcige nach Anspruch 25 

2, dadurch gckennzcichnct, daB die Hnttcmung oder/ 
Oder die Zcil seit der Ictzren l.trkennung eines Verkehrs- 
zeichcn s angezcigt wird. 

4. Vcrlahrcn zur rnlbrniationsanzcige nach Anspruch 

1 bis 3, dadurch gckcnnzcichne!, daB die Klassilikation -H) 
des letzten crkannten Verkchrszeichens angezcigt wird. 

5. Vcrfahren zur rnlbrniationsanzcige nach Anspruch 
1 bis 4, dadurch gckennzcichnct, daB der Ausschnitt 
des Bildes der Kaniera den UinriB eines Verkchrszei- 
chens und eines Zusatzzeichcns unifaBt. as 

6. Vcrfahren zur [nlbniiationsanzcigc nach Anspruch 
1 bis ^. dadurch gckennzcichnct, daB die zuleizt cr- 
kannten Verkehrszeichcn abrutbar in einer Dale n bank 
abgelegt u n d/ode r den i 1 •"ah rer dargestellt wcrden. 

7. Vcrfahren zur FnloriHationsanzeige nach Anspruch 40 
1 bis 6, dadurch gckennzcichnct, daB bei eineni Soil/ 
[st-Vergleich der Cleschwindigkciten des l ahrzeugs ini 
Fall ciner j'l^'rhohien Cieschwindigkeii cine akustische 
und/oder c^ptische Warnung crlblgt. 

8. Vcrfahren zur [nlbrniationsanzeige nach Anspruch 4.s 
1 bis 7, dadurch gckennzcichnct, daB cine I'ahrspurer- 
kennung tiurch die Steucr/Ausweneeinheit. erfolgt und 
daB ein unerlaubics .Ausschcren des l ahrzeugs ini 
tibediolverbot cine akustische und/oder opt isc he War- 
nung auslost.. 50 

9. Vcrfahren zur rnforniationsanzeige nach Anspruch 
1 bis 8, dadurch gckennzcichnct, daB viie Kaniera cinen 
nichtlinearen bzw. logarithmicrenden (.'MOS-l^ildsen- 
sor enihalt. 



TTicrzu Scilc(n) Zcichnungen 
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